A16, un trait d’umon

Qui n'a pas révé de lo Trunswrune'r’ le pru|et
du siécle, porteur d'espoirs, revendication
des générations précédentes, retombée tan-
& gible de lo création du canfon du Jura, se
| tait de plus en plus présent dans nos vallée:
{ tant au Nord qu'au Sud du Jurg, les ouver-
® tures au trafic vont se succéder, Sonceboz -
= Tavannes cet automne puis Porreniruy -
& Delémont en novembre 1998. Cest I'occa-
sion, dans ce bulletin commun, de rappeler
la volonté des autorités jurassiennes de fer-
miner au plus vite les 48 kilométres de I'au-
foroute sis sur son terrifoire, sans attendre
2012 - ou plus! -, ainsi que certaines pro-
grammations le prévoient. objectif du
- Gouvernement jurassien s'arficule autour de
2008: a cette date, I'A16 devrait &re prati-
| cable sur toute sa longueur.

Réalisation inédite, le présent bulletin, fruit
d'une collaboration entre les cantons de
Berne et du Jura, permettra d tous les
Jurassiens de prendre connaissance de
I'avancement des travaux. A ce mre {'espé
qu'il suscitera leur intérét.

de I'Envirgafiement et de I'Equipement
du Canton du Jura

¢ | 'epme dorsale de o reglon

une grande satisfaction pour le

' ,Pres:dem de I'Assemblée inferjurassienne
& de voir paraitre ce premier numéro de

«Transjurane, Nord et Sud, une réalisation
effective d'une résolution de I'Al). Merci

aux Gouvernements hernois et jurassien de

I'avoir permis.

- 'A16 rapprochera fespfiﬁui

et du Jura bernois avant de les r
les deux au Platequ suisse. Elle jouera un

 role essentiel pour le developpemem &cono-

mique commun des deux régions. On ne

pouvait trouver meilleur symbole pour illus-
 trer |'objectif premier de 'AlJ, rapprocher

les gens et les esprits de ce coin de pay

. prouver par des faits I'eff

boration de tous les Jurassiens, quelles que
soient leurs opinions politiques ou leurs
convictions.

Une volonte de colluboruhon

Jamais I'Assemblée mter;urussuenne ne.
i bi ‘une de

ses résolutions induit un projet commun aux

cantons du Jura et de Berne. Cest le cas de

 cette brochure, signe tangible d’une volonté
de colluboration des Gouvernements des
: ,deux cantons. Depuis de nomhreuses années,

Quverte par les Romains, cette vaie o acquis
au cours des siedes une importance gmndis-
sante. En 1968, I'idée d'une Transjurane

moderne of udupiee aux besoins clueis voit

Ce hulletin commun est le premier d'une

série de I'histoire de I'A16. Nous vous en
souhaifons bonne leclure.




14 novembre 1998:
ouverture de la Transjurane entre

. Jonction de Courgenay - Portail Terri Nord

Cenire d'exploitation A6

Fonfengic 01rdenay 1 et la jonction Delémont Ouest
Courtemautruy %
Jonction de Saint-Ursanne "’ﬂ‘ Delémont
Les Gripons Saint-Ursanne ‘o, Develier : Tranchée couverte de Develier (810 m)

Boécourt

Courtételle Rosse-

Bassecourt maison

Courfaivre

Jonction de Bassecourt

Jonction de Glovelier b S o 0 rote d'évitement Fst
Portail Russelin Sud

Travaux de la route d’évitement de Glovelier




~ Jonction de Porrentruy Est

2002:
ouverture de Iévitement

We

. P‘orremruy

Rovie de fison (18507m) . Tannaldeiu!’erthé (1010 m) ‘,,/

g s

L\

o™ Pont de la Resse (150m)

ction de Porrentruy Ovest”

Bressaucourt

Jonction de Delémont Quest
Viaduc de lo Communance (574 m)

Tranchée couverte de la Beuchille (930 m, projet)
Viaduc du Tayment (420 m)

2002:

ouverture de I’évitement ¢
autoroutier de Delémont -
(3 2 kilométres) Coortitelle Courrendlin :‘;’ ~Tunnel de Choindez

%
-

Choinde; @ Demi-jonction de Choindez
oindez

Develier st Delémont

~ Courroux
Jonction de Delémont Est

Moutier

Route de linison de Boncourt (2,3 km)

Jonction de Boncourt

2008:

_1*_\;————_

Boncourt
Viaduc des Grand'Combes (400m) | B Oncourt ’P"o'r'r'e:ntruy OUESt
Tunnel du Neu Bois (750m) __——— - *
| -
Jondtion de Bure ——— Boro B =
A Porrentr
Tonnel de Bure (3km) . ————— = 2
Courfedoux
Demi-jonciion de Chevenez o o
N i
Vioduc du Creugenat (570 m) __ - Covenc
Bressaucourt

Tunnel du Bois de Montaigre (870 m)

Centre d'enirefien d'Ajoie
Jonction de Porrentruy Ouest




Canton du Jura

Longueur
Gabarit

48 kilométres

4 VOI&S uvec berme cenirale

= sauf dans 4 funnels

- Bure

- Mont Terri

- Mont Russelin
Choi‘ndez .

-~ deux voies, avec reullsuhon o

Tunnels

Ponis
(oit

Investissements

Répartition des codts
Début des fravaux

Avancement des fravaux

quatre voies posmhle ultérieurement

11, pour une longueur totale de
18.8 kilometres (39% du tracé)

Longueur totale: 3 kilométres

: Evu]uufmn actuelle: 93 milliards de francs

1993 238 millions
1994 224 millions
1995 186 millions
1996 157 millions
1997 155 mllllens '

.'(onfederuhon 95%: Cumon du Jura 5%
Galerie dacces Terri Sud, septembre 1987

Octobre 1997: début des travaux de

I'évitement de Porrentruy

 Novembre 1998: ouverture du Iruncon
Delémont- Porrentruy (23 3 kllometres)

Aire de repos
Point bas
Point h@iﬁ

Kes&ézg szr:%:gﬂ%m ?mf;
(entre d'entretien éiﬁiﬁ%@

Projets routiers canfonaux

Porrentruy Ouest

- 560 metres au Te;nnel de Bure

Delémont Ouest: Route nailonnle
-+ routes cantonales

Porrentruy Est: Route nationale
+ routes cantonales

* RDU (Route de distribution urbaine),
Delémont; ouverture: 1999

o Evitement de Glovelier; ouverture: 1999

e Evitement de Saint- Ursunne fin des
travaux: 1998

Besancon

3
A
o
400 métres a Boncourt L

Belfort

Sévenans

Sdignelégier .

AT

Porrentruy

La Neuveville



sjurane

e n b ref Longueur . 36 kilométres

_ Gaborit - - 4voies: contournement de Moutier,
- -y compris le tunnel de Moutier (1,2 kilométres)
Court - Malleray (4,5 kilométres)
Tavannes - Bienne

2 voies: Secteur Malleray - Tavannes
Tunnel de Raimeux -

Tunnel de Graitery

Tunnel de Court

Tunnel de "Sous le Mont" & Tavannes

Tunnels 17, pour une longueur totale de
16,8 kilométres (46,5% du tracé)
W Ponis . Longueur totale: 3 kilometres v
> Coit | Evaluation actuelle: 1,8 milliard de francs
. lnvestissements 1993 66 millions
Delémont i i
eemo" 1994 79 millions

1995 68 millions
1996 53 millions

Dépenses - - Route du Taubenloch, reprise dans le réseau
Shdiny - A16: 249 millions -

~ Répariition des coits - Confedération 84%; Canton de Berne 16%
Début des fravoux Galerie de reconnaissance de Pierre-Pertuis,

septembre 1989
Avancement des e Novembre 1995: ouverfure du
fravaux. ~ contournement de La Heutte

o Novembre 1997: ouverture du froncon
~ Tavannes-La Heutte avec le funnel de
Pierre-Pertuis a 4 voies
J Se*ﬂembre 1995: début des travaux de la
galerie de reconnaissance * Raimeux +
~ Fin1998: début des fravaux prévu d

- Airede repos Al'étude dans le cadre du projet définifif
de la Vallee de Tavannes
Point has 440 méires a Bienne

Point hout - 788 métres a Reconvilier

Conft® d'Sxploitation === oo w0 o e o
e d'enirefien AS-A16 - Bienne, Champs de Boujean

Cenire d'eniretien A6 Site prévu: Court, dans la vallée de Tavannes




 Al'ouverture des chantiers de I'A16 sur territoire berno
en 1989, les activités se sont d'obord concentrées ur
Bas-Vallon, entre Sonceboz et La Heutte. Peu aprés, avec

le percement des galeries de Pierre-Pertuis, les travaux se

sont étendus jusqu'a Tavannes.

Un premier troncon autoroutier, le contournement de La

Heutte, a été ouvert au trafic il y o deux ans déja, en
automne 1995. Avant lu fin de |'année 1997, lu seconde
section, de Sonceboz @ Tavannes, sera d son four mise en
service.

Actuellement se déroulent la pose et le contréle des équi-
pements électromécaniques. Il s'agit des éléments indis-
pensables a la sécurité du trafic tels que ventilation, éclai-
rage, signalisation. Mentionnons également les systémes
de surveillance, les appareils de détection ainsi que les
systémes de communication.

La construction du troncon Tavannes - Sonceboz, vue en direction du portail Sud du tunnel de Pierre-Pertuis.



Une niche 505 avec
extincteur ef téléphone.

Supposons ...

..qu'un automobiliste soit en panne ¢ I'intérieur du tunnel de
Pierre-Pertuis:

® il se dirige vers une des niches SOS distantes I'une de |'autre de
300 m. La, un téléphone le relie directement au centre régional de
la police cantonale a Bienne, a I'écoute 24 heures sur 24;

® e systeme mis en place permet de localiser immédiatement d' o0
provient |'appel. La police peut converser avec I'automobiliste et lui
indiquer ce qu'il convient de faire, par exemple prendre I'exfincteur
situé dans la niche en cos de surchauffe du moteur;

Le centre d'intervention de la police canfonale d Bienne

La surveillance des funnels, par caméra.

® Le contrdleur du systéme peut ensuite prendre les mesures néces-
saires @ la sécurité du trafic:

— modification de la signalisation (éventuellement fermeture du
tunnel);

— modification du systéme de ventilation en cas d'incendie.

* Notons qu'au moment de |'utilisation d'un des téléphones de
secours, la signalisation du tunnel passe automatiquement d
|"orange clignotant pour prévenir les autres usagers.




~ Liaison avec la France o
~ Une solufion provisoire: la route de liaison Boncourt village - jonction auforoufiere (2320 métres)
e e ~_Ouverture av trafic: 2001 W
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|
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I Ouvert au trafic
§ Belfort
Ouverture
au frafic: f_’_
2001 . — D

Jonction de

Boncourt
Ouverture
prévue
en 2008
truy

g "Bienne-lyss lo rejoint. Elle passe ensuite sous les
=05 S0eur  agglomérations de Bienne et Nidau. Sur ce froncon
>, se situent les embranchements vers la ville ef la
Champs-de-Boujean bifurcation en direction de la rive Sud du lac de
Bienne et du contournement du noyau de la ville de
Nidav. Le Faubourg du Lac marque la limite Quest
Turnel d Bifenberg du projet. Un projet séparé ultérieur ménera I'A5 a
;ruvers le tunnel de Vigneules vers la rive Nord du

ac.

Demi-jonction

Le coiit du projet général se monte a environ 2 mil-
Faubourg du Lac

Orpond liards de francs. So réalisation devrait prendre
entre dix et quinze ans.

Demi-jonction

En juin 1997, le Conseil Fédéral a adopté le projet
genéral de la branche Est (Champs-de-Boujean -
Marais-de-Briigg, jonction de Reuchenette com-
prise). La mise en service de I'A5 enire Soleure et

les Champs-de-Boujean est prévue pour |'ouverture
de I'EXPO 2001.

Raccordement - .
Echangeur/jonction

rive droite du lac

B IO ™ Le Conseil Fedéral a refusé d'adopter le projet en ce

Marais-de-Briigg T6 Berpe qui concerne la branche Ouest (Marais de Briigg-

it di t de Bi Pl e Faubourg du Lac). Il demande que le projet soit

sl g Lol L LR L T BTSSR e examen complémentaire de cet embranche-
publique en 1994 et remanié en 1995.

ment; en parficulier, |'étude d'une variante longeant la rive Sud du lac de
Il englobe la partie Est de Bienne, soit les Champs-de-Boujean o débouchent Bienne entre Thielle/Anet et Lyss/Bienne. Cette étude sera vraisemblable-
|'A5 en provenance de Soleure ef la Transjurane. Puis I'A5 bifurque en direc- ment achevée d'ici la fin 1997, de sorfe que la décision du Conseil Fédéral
fion du Sud, & fravers deux tunnels, vers les marais de Briigg ov lo T devrait tomber en 1998.
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